Busstation in Maasland

R In Detail

De dakrand is opval-
lend met stuccoplaat
geaccentueerd. Aan
de achterzijde is de
goot een duidelijke
beéindiging. In ver-
e band met vandalisme
\ moest op de lagere
' delen van het
1 \ gebouw een hane-
\ "l |' | | \ kam langs de boven-
J rand van het dak

worden geplaatst.
Door de hele dak-
rand van dit profiel
1 =i te voorzien, is een
0 0 LI ] / anti-klimvoorziening
detail 1 detail 2 \/ detail 3 een modern

ornament geworden.

Doorsnede over langsrichting. Details schaal 1: 15
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Langs de A20, bij de afslag
Maasland, staat een eigenzin-
nig gebouwtje. Onder één dak
bevinden zich een wachtruimte
voor het busstation, fietsenstal-
ling, eetcafé en snackbar. De
inspanning van architect
Eduard Béhtlingk en zijn drie
opdrachtgevers heeft geresul-
teerd in een compacte, aan-
trekkelijke bouwvorm, die wel-
licht een eind maakt aan de
standaard ‘friethut bij bushalte’
op dit type locaties.
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In nauw overleg met de gemeente, het
busbedrijf en een horeca-onderneming
maakte Bohtlingk het ontwerp voor dit
nieuwe gebouwtype. Als een bescher-
mende vleugel biedt één zilverkleurige
schijf onderdak aan de verschillende
functies, terwijl de gevelstructuur al
naar gelang de wens van de betreffen-
de opdrachtgever open of gesloten is.
Het rechthoekige dak verloopt in hoog-
te van 2 m naar 5 m. De lage zijde is
gerelateerd aan de hoogte van een fiet-
ser, de hoge zijde aan die van een bus.
De ondersteuning van het dak bestaat
uit vijf stalen portalen, die tot buiten de
gevel doorlopen. Over de lengte be-
schouwd kan het gebouw hierdoor in
vier segmenten worden verdeeld. De
twee segmenten in de lage helft zijn
gereserveerd voor de stalling van ruim
honderd fietsen. In het derde segment

Bij de afrit Maasland
zijn onder één glim-
mend, oplopend dak
verschillende func-
ties ondergebracht.
De locatie, een
busstation, vroeg om

een fietsenstalling en

wachtruimte. De
combinatie met
horeca-faciliteiten
was snel gemaakt. In
‘De Afrit’ biedt het
ronde deel plaats
aan een eetcafé,
daarachter zijn een
wachtruimte, snack-
bar en stalling voor
ruim honderd fietsen
ondergebracht.
Foto’s: Roos Alders-
hof, Amsterdam.

bevinden zich de wachtruimte, berg-
ruimte, toiletten en snackbar. Hoge
raampartijen en lage borstweringen ge-
ven deze verwarmde ruimten een
doorzichtige structuur. Het vierde en
hoogste segment biedt plaats aan het
eetcafé. Hier is de gevel rond en geslo-
ten.

Verzinkt staal

De dakconstructie is geheel opgetrok-
ken uit verzinkt staal. De vijf portalen
overspannen met een h.o.h.-afstand
van 6 m de totale breedte van het dak,
12 m. Ze zijn samengesteld uit kolom-
men HE100A en liggers IPE200.

Een grid van Z-profielen, dat wordt ge-
stabiliseerd door kruisverbanden van
massieve staven, vormt de dakcon-
structie van het open gedeelte (de fiet-
senstalling). De stalen dakplaat op de
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— rabatdelen meranti

Detail 1. Dakrand achterzijde.

Z-profielen loopt over de gehele lengte
van het dak door. Twee lichtstroken bij
de fietsenstalling, waar transparante
golfplaten in zijn geplaatst, zijn de eni-
ge onderbreking. In het gesloten ge-
deelte is de overspanning gemaakt met
een stalen dakplaat. Tussen deze dak-
plaat en de doorlopende bovenplaat
bevindt zich een pakket van dampdich-
te folie en minerale wol.

Gefragmenteerde gevel

Alle dichte gevelfragmenten zijn met
rabatdelen van meranti bekleed. De
planken zijn geschilderd in een dekken-
de, oranje kleur, die bij bekladding
eenvoudig kan worden bijgewerkt. De
hoogte en breedte van de gesloten
fragmenten zijn bepaald door de func-
tie achter de bekleding.

De gevel van de fietsenstalling is vrijwel

Architectunr
&BOUWEN

L-profiel 100x100x10 staal —

Detail 2. Overgang koud dak - warm dak.

geheel opengelaten. Om de fietsen en
fietskluizen aan het zicht te onttrekken,
zijn borstweringen met verschillende
hoogten gemaakt. De meranti rabatde-
len zijn hier met zelftappende schroe-
ven op een frame van stalen kokerpro-
fielen bevestigd.

Bij de gevel in het verwarmde deel van
het gebouw bestaat het binnenblad uit
elementen houtskeletbouw. De borst-
wering bij de wachtruimte en de
snackbar is laag gehouden, zodat
mensen die hier zitten toch naar bui-
ten kunnen kijken.

Ook de ronde gevel van het eetcafé .
heeft een basis van rechte houtskelet-
bouw-elementen. In het interieur is dit
duidelijk te zien door de gesegmen-
teerd vorm van de wanden. Aan de
buitenzijde is een egaal ronde vorm
bereikt door de rabatdelen te buigen.
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Detail 3. Doorsnede over ronde gevel.
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Een raampartij juist
onder het dak accen-
tueert de ronde vorm
van de gevel en de
oplopende lijn van
de overkapping. De
panelen met dubbel
glas zijn zonder
kozijn in de ronding
gemonteerd.
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plaatmateriaal d=15 multiplex koudebrugonderbreking neapreen

Hiervoor moest eerst een ‘tandje’ aan

HE100A systeemplafond de onderzijde van de rabatdelen wor-
buitenblad geémailleerd glas den verwijderd
isolatie %

plaatmateriaal multiplex

Koudebrugonderbreking
Extra aandacht was nodig voor de de-
taillering van de aansluiting van het dak
Verticale geveldoorsnede ter plaatse van koudebrug- op de gevel. Zo op het eerste gezicht
Saderbeeking: Scaess 1. 29 steken de koude, stalen portalen door
het warme dakpakket heen. De geringe
omvang van de (isolerende) constructie
vraagt om een koudebrugonderbreking
van de staalconstructie. Daarom zijn de
liggers IPE200 onderbroken en door
middel van een neopreenblok weer
aan elkaar bevestigd.
= = = = = = o = ) - — In de lengterichting is een koudebrug
voorkomen door het warme dak te
scheiden van het koude. De dragende
dakplaat in het warme gedeelte heeft
geen thermische verbinding met de bo-
venplaat. Zelfs de oplettende buspassa-
—: gier merkt niets van al deze onderbre-
| kingen: het gebouw oogt als een sa-
Lo 6 2 mensmelting van functies onder één
I strakke luifel. B
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[ Projectgegevens:
Opdrachtg: G te Maasland, R. Gouma

l . bv, Maassluis, ZWN Openbaar vervoer nv

r po 3 L =~ = = = = — —  Architect: Architectenbureau Béhtlingk, Maasland

Plattegrond. Schaal 1 : 200 Adviseur constructie: Hulsebosch & Eijsackers,

1. entree ‘s-Gravenzande

2. eetcafé y Aannemers: HAM. van der Hoeven,

3. snackbar ‘s-Gravenzande, R. Gouma bv, Maassluis

4. keuken Bouwtijd: 9 maanden, oplevering najaar 1996

5. berging Bruto opperviak: 270 m’

6. toiletten Bruto inhoud: 890 m’

7. wachtruimte B 315.000 gulden exclusief btw

8. fietsenrek en horeca-inrichting

9. fietskluizen
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